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PREFACE

Nous sommes tous exposés dans notre vie quotidienne a des risques que ce soit a
notre domicile, sur la route dans notre jardin ou pendant nos loisirs. Ce sont les
risques de la vie courante dont on peut le plus souvent se prémunir, en faisant
preuve de prudence et avec des mesures simples de précaution.

[l existe une autre catégorie de risques, plus dangereux, qui causent de nombreuses
victimes ou des dégats trés importants ; ces risques, d ‘'origines humaine ou natu-
relle, ne peuvent étre écartés et encore moins négligés. Nous devons composer avec
eux pour nous en protéger. Ce sont ce que l’'on appelle des risques majeurs
(inondations, mouvements de terrains, accidents technologiques).

Pour prévenir ces risques majeurs, il faut en premier lieu les identifier. C’est le réle
des services de [’état qui s ‘appuient pour cela sur [’avis de spécialistes et d experts
reconnus. Il faut ensuite faire connaitre ces risques a tout le monde pour que

personne ne s 'expose sans le savoir a un danger connu. C'est le réle de ce document
des risques majeurs.

Ce document est un outil d’information obligatoire dans toutes les communes,
les départements.

Car comme le précise la loi, tout citoyen a le droit de connaitre les risques auxquels
il est susceptible d’étre exposé et les mesures prises pour s 'en protéger. Cette
information est un droit légitime inscrit dans le code de |’environnement.

Des précautions de lecture s 'imposent néanmoins : ce document ne recense pas tous
les risques présents dans toutes les communes. Il est en effet le reflet des
connaissances actuelles

Il nous a été demandé de créer ce document, pour qu’il soit facile a consulter et
accessible a tous. Toute personne qui s intéresse a ces sujets et qui est curieuse d’en
savoir plus pourra se reporter utilement a toutes les références et adresses

utiles de ce guide. En cas de doute, évidemment, seuls les textes réglementaires
donnés en référence font foi.

La commission municipale de | 'urbanisme.
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Liberfé o rgﬂiﬁ « Frafernité
REPUBLIQUE FRANCAISE

PREFECTURE DE L’EURE

Arrété n° D5 B1 09 0005
relatif au droit a l'information des citoyens
sur les risques naturels et technologiques majeurs

La préféte de I'Eure
chevalier de lu légion d’honneur
Chevalier de ’ordre national du mérite

vyu

- le code général des collectivités territoriales,

- le code de I'environnement, notamment les articles L125-2, 1.563-3 4 L563-6 et R125-9 & R125-14,
- le code minier, article 94,

- le décret n°2004-374 du 29 avril 2004 relatif aux pouvoirs des préfets, & ’organisation et 4 I’action des
services de I’Etat dans les régions et les départements,

- ledécret du 11 mars 2009 portant nomination de Mme Fabienne BUCCIO en qualité de préféte de I’Eure,

- larrété ministériel du 9 février 2005 relatif 4 I'affichage des consignes de sécurité devant étre portées a la
connaissance du public,

Sur proposition de M. le sous-préfet, directeur de cabinet,

ARRETE

Article 1: L'information des citoyens sur les risques naturels et technologiques majeurs auxquels ils sont
susceptibles d'étre exposés dans le département, est consignée dans le document départemental des risques
majeurs (D.D.R.M.).

Article 2 : Cette information est complétée dans les communes listées en annexe du présent arrété, par le

document d'information communal sur les risques majeurs (D..C.R.LM.) et affichage des risques pris en
compte, la fréquence radio & écouter et les consignes de sécurité & respecter en cas de danger ou d'alerte.

Article 3 : La liste de communes concernées est mise 3 jour annuellement sur lc site internet de la préfecture.




Article 4 : Le document départemental sur les risques majeurs et le cas échéant, les informations
complémentaires sont consultables en préfecture, sous-préfectures et mairies du département ainsi qu'a partir du
site internet de la préfecture.

Article 5 : L’arrété préfectoral n°DSB1 08 0001 du 15 janvier 2008 relatif au droit a I'information des citoyens
sur les risques naturels et technologiques majeurs est abrogé.

Article 6 : Mesdames et Messieurs le secrétaire général de ]a préfecture, le directeur de cabinet, les sous-préfets
d'arrondissement, les chefs des services régionaux et départementaux et les maires du département sont chargés,
chacun en ce qui le concerne, de l'application du présent arrété qui sera affiché en mairie, publié au recueil des
actes administratifs et accessible sur le site internet de la préfecture de I'Eure.

Fait a Evreux, le 30 mars 2009

Fabienne BUCCIO
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Liberté « Egalisé « Fraternité
RFPUBLIQUE FRANCAISE 15 JUIN 2009

PREFECTURE DE L'EURE

MAIRIE DE BOISSEY-LE-CHATEL

CABINET DE LA PREFETE
Direction de la Sécurité

Burcau de la réglementation de sécurité
¢t de la prévention des risques

Section de la prévention des risques

Evreux, le 10 avril 2009
Aflaire suivie par : Patricia CHOPLIN et Béatrice LEGROS
® 02.32.78.27.76 et 26.76
0232.7827.73

La préféte de I’Eure
a

mesdames et messicurs les maires
Objet : D.IL.C.RIM.

Py 2

L’information des citoycns sur les risques naturcls et technologiques majeurs est un droit
inscrit dans le code de |’environnement.

Elle doit permettre au citoyen de connaitre les dangers auxquels il est exposé, les dommages
prévisibles, les mesures préventives qu’il peut prendre pour réduire sa vulnérabilité ainsi que les
moyens de protection et de secours mis en ccuvre par les pouvoirs publics. C’est une condition

essentielle pour qu’il surmonte le sentiment d’insécurité et acquiére un comportement responsable face
au risque.

Dans ce cadre, je vous ai transmis par courrier en date du 20 janvier 2008, le document
départemental des risques majeurs (DDRM) de I’Eure, édition 2008 destiné a informer le public sur les
risques majeurs auxquels il peut étre exposé.

Afin d'assurer l'information de la population, je vous demande de réaliser un document
d’information communal sur les risques majeurs (DICRIM).

Ce DICRIM doit étrc ¢laboré & partir des informations contenues dans le DDRM et des
informations relatives & un événement ou accident significatif 4 'échelle de la commune.

Je vous communique sous ce pli une maquette de DICRIM accompagnée d'une notice
explicative précisant les trois méthodes que vous pourrez utiliser pour I'élaboration de ce document.

Ce document comporte une présentation générale et cing parties relatives aux différents

risques identifiés dans le département. Vous pouvez ainsi utiliser uniquement les partics traitant du ou
des risques concernant votre commune.

Boutevard Georges CHAUVIN - 27022 EVREUX CEDEX - Tél. 02 32 78 27 27 - Téléoople 02 32 38 24 15




Je vous précise que, unc fois réalisé, vous devrez faire connaitre I’existence du DICRIM,
document librement consultable en mairie, par un avis affiché pendant une durée minimale de deux
mois. :

Vous veillerez 4 me communiquer un exemplaire de votre DICRIM au plus tard pour le
30 septembre 2009.

Les services de la direction de la sécurité/section prévention des risques sont a votre
disposition pour toutes informations complémentaires et vous apporter les aides éventuclles dont vous
pourriez avoir besoin pour la réalisation de ce document.

Des formations a la rédaction de ces DICRIM peuvent étre mises en place sur simple demande
formulée par mail & l'adresse : direction-securité@eure.pref.gouv.fr.

La préfete

< F\-R_l_l Al 1}_&
—————
Fabienne BUCCIO




LE DEPARTEMENT DE I’EURE : un département a risques ?

Parmi les risques majeurs, qui rappelons-le se définissent comme la conjonction d’un aléa et de la
vulnérabilité de la zone ot ils se produisent, on distingue traditionnellement :

Ceux résultant d’agents naturels tels les inondations, mouvements de terrain, séismes, volcans,
feux de foréts ou encore les risques atmosphériques (cyclones)

Ceux trouvant leur origine dans I’activité économique humaine, tel les risques industriels,
nucl€aires ou encore liés au transport des matieres dangereuses ou aux grands barrages.

Dans I’échelle des départements a risques, le département de I’Eure occupe une place relativement
modeste. Néanmoins, le risque majeur n’est pas nul.

RISQUES DANS NOTRE COMMUNE

Trois types de risques ont été recensés dans notre commune :
1- Le risque « sécheresse » lié au retrait ou gonflement des argiles

2- Le risque « mouvement de terrain » lié a la présence de bétoires et surtout de marniéres en
grand nombre

3- Lerisque li€ au transport de matiéres dangereuses, notre département comportant d’importants
axes de circulation (ferroviaires et routiers essentiellement).

Les autres risques n’ont pas €té retenus, parce qu’ils sont totalement absents (tel le risque
avalanche) ou encore parce qu’ils ne répondent pas, dans notre commune, a la définition du risque
majeur (tel le risque de feux de foréts ou le risque de tempéte)




LES RISQUES MAVEURS
DE LA COMMUNE

DE BOISSEY LE CHATEL
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RISQUE sécheresse

(retrait gonflement des argiles)

Les fissures el autres dégils qui onl &4 conslales sur un certain pombre de conslructions
aprés la stcheresss de 2003 on sitird Iattention de I'Etat sur des phanomanas gui passalent
relativement inaperpus dans notre région usqua presert. En efiel | apparalt que certains
soke syparhcelk vanent de volume en fenction des condilions méléoralegiques en se
an parooa dnumidité, @ en se tessant en panode de seCheressa,

Ne sonl généradement aMectdes que des constructions DATaS
une forse proportion de minaraux arpleux. Ce sort des sals co
humides, mais durs & I'étal sec

Quel est 'impact de &

Ces retraits ot gonflamants pauvent
vements) entre dvers ponls de & s8
conceplion ces fondstions &t des =

C'eat un fisgue naturel gui codie ks
sans pour autant Intardina la cone

Quelles en sont les manifel

Pandant |8 sécharasse, la diminuton de |e tenale
dfferentiels susceptibles de provoquaer des desc
cipstations, la réhumsdificalion ne permel pas toujol
a1 bas fssures ne se relerment pas totalemant. ¥ 5

des mm;ﬂlqyﬁewd‘uwe
difzation.

Dans la majorilé des cas, ks blimeants ne peuvent sccepter sans (8
&l fon consiabte Tappanton o8 fissures. Qui peuvent atteinore :
ture, des distorsions des portes el des fenétres, des décolements entre bil
Ve des ruptures de canalisatons entermdes Cas désordres peuvent égasamant 8
aménagements exténeurs

Quels sont les risques dans le departemeant 7

Entre 1989 (0518 de la mse an ceuvne de 1a procadure) et 2007, trente communes o TEure
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flement des argias
En terme d'ndemnisation, [Eure est en 53eme posibon des deparements frangais apres la
sécheresse 2003, avec un codl indemnisé au titre des catastrophes nalurelles sécharesse de
4.2 milllons d euros

Répartition geographique en France
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falre en cas de mowvament de terrain lié a i

Pour prévenir I'accident :
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- Assurer un ancrage homogene ef suffisamment profond des
en béton anme) i
- Renforcer la ngicté de & constnicion au mayen d
verbicaux “
- Prevoir des jonls oo rupiure entre hae
déferentes
- Ewiter de planler des arbres rop prés
anti-racines
« Realser un trotor ou une  terras
I'evaporation & proximitd immediste.d
« Ewiter tout pompage, dranage ou apport oealisc bop p b o5 Malsons.
- Vérifier Télanchéné des réghaux  damivie @ Bacuation des  esux
(Fuvales el usdes| al faire repanar s Riltes Guank
- Eloigner des bdliments bes
caniveaux avec des ponls dgl

x de boilure (par ces




»» RISQUE sécheresse
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Cartographie du risque
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Le risque mamiére fait partie des ri in qui
risques de mouvement de terrain qui sont essenti
dus dans notre département 4 la présence de cavités souterraines 2 .

Qu’est-ce qu'un mouvement de terrain ?

Un mouvement de terrain est un déplacement plus ou moins brutal du sol ou du sous-sol. Sa
forme et son amplitude dépendent de la nature et de la disposition des couches géologiques.
Il est d0 & des processus lents de dissolution ou d'érosion de la roche favorisés par I'action
de I'eau et de 'homme.

Comment se manifeste-t-il 7

En plaine, les mouvements de temrain peuvent se traduire soit par un affaissement plus ou
moins brutal des cavités souterraines naturelles ou artificielles (carriéres, marniéres,...), soit
par des phénoménes de retrait ou de gonflement liés aux changements d’humidité des sois
argileux, soil par un lassement des sols (vase, tourbe, argile...) du fait de la surexploitation
des terres.

lls se manifestent en vallée sous la forme de glissements de terrain ou d'éboulements de

falaises

Document Départemental des Risques Majeurs
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1 »» RISQUE marniére

Quels sont les risques dans le département ?

Les risques dans le département sont essentiellement liés a la présence de cavités souterrai-
nes el notamment de mamieres qui se comptent par milliers. En effet, le sous-sol du départe-
ment a fait 'objet aux siécles passés d'intenses exploitations souterraines soit sous forme de
carneres de pierre a chaux servant a alimenter les fours a chaux, soit de carriéres souterrai-
nes a pierre de taille (calcaire), soit sous forme de mamiéres qui sont des cavités artificielles
creuseées pour extraire de la craie (mame) destinée & I'amendement des sols agricoles.

Auparavant, I'exploitation de la craie se faisait a partir d'un puits de 1,50 & 2 meétres de dia-
mélre qui devall atteindre la premiére couche de craie saine Cenains puits de marmiéres
pouvaient ainsi atteindre une profondeur de 50 métres. A la base du puits, on réalisait une
petite galerie donnant accés aux chambres d'exploitation, L'exploitation terminée, le puits était
le plus souvent obstrué a l'aide de madriers a 5 ou 6 métres de profondeur, puis remblayé
jusqu'au niveau du sol

LW

il

aF
2 & “'1' ) i photy BDIS

Actuellement, de nombreuses marniéres ne

sont plus localisables. Le développement de |'ur-
banisation el de I'aménagement du territoire a pu s'effectuer sur des terrains a risques. Deux
risques majeurs peuvent étre distingueés :
- l'effondrement possible du bouchon du puits. En période de fortes pluies, il peut
apparaitre soudainement un puits de plusieurs métres de profondeur,
- I'effondrement du toit d'une chambre d'exploitation provoque a la surface du sol une
cuvette de grand diamétre au centre de laquelle peut apparaitre une cavité
cylindrique de plusieurs métres de profondeur.

La détérioration plus ou moins lente des camiéres souterraines peul entrainer a terme des
dégats en surface qui constituent des menaces pour les personnes et pour les biens.

Les affaissements et les effondrements du sol ne sont pas uniqguement d'origine humaine
(caméres souterraines). lis peuvent se manifester également a partir de cavités naturelles
(bétoires). Dans le département, la craie est fortement altérée : I'eau entraine une dissolution
progressive de la roche qui creuse peu a peu des cavités, Celles—ci sont reliées entre elles par
des anfractuosités qui permettent la circulation souterraine de I'eau. Comme pour les mamié-
res, les bétoires peuvent s'effondrer

De nombreux sinistres ont été enregistrés dans le département. Le plus ancien remonte a
mars 1982 sur la commune de Vitol. Le printernps 1995 fut ensuite marqué par de nombreux
effondrements. En 2001, un accident mortel a frappé la commune de la Neuville-sur-Authou.
On enregistrail alors au moins vingt effondrements par jour. Quotidiennement. deux a trois
maisons d’habitation étaient évacuées de leurs occupants.

Bien que moins fréquents, ces différents mouvements de terrain se produisent toujours sur
I'ensembie du département, de fagon réguliére.

64 Document Départemental des Risques Majeurs
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QUE marniere

Pourquoi n'est-on pas capable de localiser toutes les marniéres ?

Les Gaulois utilisaient déja la craie
pour amender les terres agricoles,
et notamment les terres acides.
Mais ce n'est que depuis la moitié
du XIXe siécle que la déclaration
doit en étre faite. Ce qui fait que
NoOuUs Ne connaissons ni le nombre
ni la localisation de toutes celles
qui ont é1é creusées avan! celtle
date. De plus, pour échapper a
limpdt, un certain nombre d'ex-
ploitations se sont poursuivies
de fagon occulte. Aujourd'hui les
marniéres ne sont plus utilisées,
elles sont abandonnées depuis
des siécles et comme toutes les
carrieres souterraines, elles finis-
sent par s'effondrer.

g phalo DCE

Quelles sont les mesures prises dans le département ?

Face au phénoméne de I'effondrement i
de terrain, les réponses ne sont pas fa-
ciles a trouver

D'une part, le phénoméne est com-
plexe. || nécessite études el expertises
poussées pour étre appréhendé et, |
dans bien des cas. son évolution res-
tera malgré tout imprévisible.

D'autre part, le coit des expertises et
des travaux de stabilisation des sols
dépasse souvent les possibilités des
propriélaires des lerrains concernés.
Cependant, des subventions au ftitre
du fonds de prévention des nsques na-
turels majeurs peuvent étre accordées
sous certaines conditions aux particuliers.

Dans le département, un recensement de ces phénoménes est élaboré depuis 1995 par la
direction départementale de I'équipement de I'Eure. On compte a ce jour 16000 informations,
mises a disposition du grand public sur le site intemet de la DDE® .

La loi du 27 février 2002 impose a toute personne ayant connaissance d'une cavité souterrai-
ne, d'une mamiére ou d'un indice susceptible d'en révéler lexistence, d'en informer le maire

Cependant de nombreuses mamiéres restent actuellement inconnues.

Que faire en cas de mouvement de terrain ?

Pour prévenir I'accident :
- Se renseigner sur I'existence d'un risque’
- Ne jamais s'aventurer dans une carmére souterraine abandonnée.
- Ne jamais s'approcher d'un puits ou d'un effondrement méme ancien.
- S'informer des risques encourus el des consignes de sauvegarde.

En cas d’éboulement et de chute de pierres :
- Fuir latéralement.
- Gagner au plus vite les hauteurs les plus proches.
- Ne pas revenir sur ses pas
- Ne pas entrer dans un batiment endommagé.
" wew. eure. equipement gouw fr

*Cartains signes peuvent evaler lps soupgons sur fa presence possible de maméne - presence d'un arbire sofiftaire
dans un champ, affaissement du temain, nom du hew (=fe pultse, «fa fosses, ala mameres . )

Document Départemental des Risques Majeurs




»» RISOUE marniere

En cas d'effondrement :
- Evacuer I'habitation.
- §'écarter le plus possible de la zone dangereuse.
- Protéger la zone par la mise en place d’'un périmétre de sécurité
- Ne pas sortir de nuit sans éclairage.
- Ne pas entrer dans un batiment endom
- Prévenir les sapeurs-pompiers {18), la police ou la gendarmene (17), la maine et la DDE.

Aprés l'accident :
- Informer les autorités.
- Se metlre a disposition des secours
- Couper I'eau et I'électricité (si cela n'est pas dangereux).
- Faire évaluer les dégats el les dangers.
- Contacter la mairie, ainsi que la compagnie d'assurance de I'habitation.

Préfecture de I'Eure, direction de la sécurité : 02.32
Direction départementale de I'éguipement : 02.32.
(atlas des cavités souterraines)

ire.pref.gouv.fr
2 I'équipement de I'Eure

gionale de l'environnement de Haute-No
mandie | www.haute-normandie .ecologie. gouv.fr

Site intermet du BRGM : www.brgm. fr
Site iteret de Météo-France © meteofrance

Le risque mouveme de terrain . www.prim.net
Ma commune face au risque @ ww prim net

suries m nents de lerrain | www.bdmvt.nel

= | t‘! r L= .I\"i'f'\'f

ur la Défens.
forma ; sites dang
fr/sos.marniere/

En cas de danger imminent ou d'accident, alerter les services de secours :
Sapeurs pompiers : 18
Police, Gendarmerie : 17
SAMU : 15
Et partout en Europe : 112
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@ Cartographie du risque
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Qu’est-ce que le risque de transport de marchandises
dangereuses ?

Les transports de marchandises dangereuses (TMD) sont en général peu impliqués dans les
accidents majeurs. lls sont entourés d'un maximum de mesures de précaution et font I'objet
d'une attention constante. Toutefoss le nsque est bien réel, et les accidents peuvent avoir des
conséquences graves sur les personnes, les biens ou 'environnement.

De nombreuses marchandises dangereuses traversent notre département tous les jours que
ce soit sur routes ou autoroutes, sur rails, par avion, sur la Seine ou encore par canalisations.
Les accidents qui se produisent lors de ces transports constituent le risque de transport de
marchandises dangereuses.

Le pius grave accidert en Europe est celui de Los Afaques (Espagne. 12 juilet 1978) qui fit 216 morts a
la sulte de l'explosion d'un semi-remorgue de propyléne (gaz trés inflammabie), sur une route longeant un
camping

L'un des pius graves accidenis en France est celui de Saint-Amand-les-Eaux dans le Nord (1973) qui Mt 9
morts el 45 blessés el au cours duquel 9 véhicules ! 13 maisons furent délnts L'accident fut causé par
un semi-remongue de vingt tannes transportant du propane
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Quels sont les risques pour la population ?

Ces marchandises dangereuses peuvent, par leurs propriétés physiques ou chimigues, ou par
la nature des réactions qu'elles sont susceptibles de mettre en ceuvre, entrainer des consé-
quences graves pour la population, I'environnement et les biens.

Les conséquences d’un accident sur la santé.

L'explosion peut étre occasionnée par un choc avec production d'étincelles (notamment
pour les citernes de gaz inflammables), par I'échauffement d'une cuve de produit volatil ou
comprimé, par le mélange de plusieurs produits ou par I'allumage inopiné d'artifices ou de
Une explosion consécutive & la rupture d'enceinte, due a la formation de mélanges particu-
lierement réactifs ou a un incendie, peut provoquer des effets thermigues, mais également
mécaniques (effet de surpression), du fait de I'onde de choc. A proximité du sinistre et jusque
dans un rayon de plusieurs centaines de metres, les blessures peuvent étre trés graves et
parfois mortelles : brilures, asphyxie, lésions internes consécutives a I'onde de choc, trauma-
tismes dus aux projectiles, Au-dela d’un kilométre, les blessures sont rarement trés graves.

L’'incendie peut étre causé par I'échauffement anormal d'un organe du véhicule, un choc
contre un obstacle (avec production d'étincelles), l'inflammation accidentelle d'une fuite, une
explosion au voisinage immediat du véhicule, voire un sabotage. 60% des accidents de TMD
concement des liquides inflammables. Un incendie de produits inflammables solides, liquides
ou gazeux engendre des effets thermiques (brllures) qui peuvent étre aggravés par des pro-
blemes d'asphyxie el d'intoxication, liés a I'émission de fumées toxiques. Un incendie peut
provoquer des brilures a des degrés variables selon la distance a laquelle il se produit.

Le nuage toxique peut provenir d'une fuite de produit toxique ou résulter d'une combus-
tion (méme d'un produit non toxique), qui se propage a distance du lieu de I'accident. En se
propageant dans ['air, I'eau et/ou le sol, les matiéres dangereuses peuvent étre toxiques par
inhalation, par ingestion directe ou indirecte lors de la consommation de produits contaminés,
ou encore par contact.

Les produits toxiques pénétrent principalement dans le corps par les poumons, mais la peau




el les yeux nsquent également d'étre atteints. En fonction de la concentration des produits et
de la durée de I'exposition aux produits, les symptdmes peuvent vaner d'une simple irritation
de la peau ou d'une sensation de picotements de la gorge, & des atteintes graves comme des
asphyxies ou des cedémes pulmonaires. Ces effets peuvent étre ressentis jusqu'a quelques
kilométres du lieu du sinistre.

Les conséquences d'un accident pour I'envircnnement.

L'eau est un milieu particuliérement vuinérable, qui peut propager une pollution sur de gran-
des distances. Un rejet liquide ou gazeux peut conduire & une poliution brutale ou différée de
I'air, des eaux superficielles ou souterraines (nappe phréatique), avec risque d'atteinte de la
flore, des fruits el légumes, de la faune. puis des hommes, au bout de la chaine alimentaire.

Les dangers pour les biens.

Un accident chimique peut avoir des conséquences néfastes sur les biens. Un incendie ou
une explosion provoque des destructions, des délériorations, ains: que des dommages aux
habitations, aux ouvrages ou aux cultures.

Quels sont les risques dans le département ?

Les accidents de TMD peuvent se produire pratiguement n'importe ol car les transports par
voie routiére, qui sont les plus courants, permettent d'assurer les échanges au sein des indus-
tries (approvisionnements et livraisons), I'approvisionnement des stations services en carbu-
rants et des coopératives agricoles en produits phytosanitaires, mais également les livraisons
de fuel domestique el de gaz naturel auprés de 'ensemble de la population, Cependant des
axes spécifiques par type de transports ont été définis :

Le transport par route.

Le transport routier est le plus exposé, car les causes d'accidents sont multiples. L'augmenta-
tion de la capacité de transport, I'explosion du trafic, les défaillances techniques des veéhicu-
les, les fautes de conduite des conducteurs et les conditions météorologiques multiplient les
risques d'accidents. En effet, sa souplesse d'utilisation, qui lui permet d'assurer un trafic et un
service de porte & porte, disperse les nsques sur de nombreuses roules

Toutes les routes du département ne sont cependant pas concemées par le risque TMD.
Seules les routes classées a grande circulation ont été retenues dans le DDRM. Ce sont
les autoroutes A13, A28, A131 et A154, les routes nationales RN12, RN13, RN31, RN154,
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RN182, RN1013, les routes départementales RD1, RD14bis, RD15bis, RD27, RD39, RD71,
RD83, RD133, RD141, RD151, RD155, RD180, RD181, RD313, RD321, RD438, RD501,
RD613, RD675, RD528, RD834, RD836, RD839, RD840, RD926, RD6014, RD6015, RD6154,
RD6178, les voies communales VC13 (ex RN13 du giratoire de Rougemare au giratoire de
Parville) et le Boulevard périphérique d'Evreux (Boulevard du 14 juillet, Boulevard Allende,
Boulevard des cités unies),

Le transport par rails.

Le transport par rails es! plus sécurisé car le systéme est controlé automatiquement {conduc-
teur asservi a un ensemble de contraintes), et les conditions météorologiques influent peu sur
le risque d'accident. Le transport de produits dangereux par rails peut se faire en vrac (citer-
nes) ou dans des emballages tels que jerricanes, flts, sacs ou caisses. Seuls les axes Paris-le
Havre et Pans-Cherbourg, principaux vecteurs des échanges économiques, ont été retenus.

Le transport par voies navigables.

Les voies navigables sont un moyen de transport économe en énergie, peu polluant et d'une
grande sécurité. Ses atouts sont la grande capacité de transport, un prix altractif et un réseau
non saturé. A service équivalent, un seul convoi de 4400 tonnes par voie fluviale représente
220 camions de 20 tonnes ou 3 a 4 trains de 110 wagons. Le tissu dense des industries
chimiques et pétroliéres de |a vallée de la Seine fait de ce fleuve un vecteur trés important
pour le transport de toutes sortes de marchandises (hydrocarbures divers, produits chimiques,
propane, butane, ammoniac, liquides inflammables, explosifs.,..).

Le dermior accident s'est prodwil en juin 1987 dans notre région & haweur d Aizier, Un pétrofier japonais
chargé de 10 000 tonnes de kéroséne est entré en collision avec un pétroller grec 8 vide. Ce demier a ex

plose et a coulé aprés s'étre embrase. S/ 'aceident n'a pas engendré de pollution mayeure, e bilan humain
esl lourd | six morts et deux blesses graves
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Le transport par canalisations.

Ce type de transport se compose d'un ensemble de conduites sous pression, de diamétres
variables, qui sert & déplacer de fagon continue ou séquentielle des fluides ou des gaz liqué-
fies. Les canalisations sont principalement utilisées pour véhiculer du gaz naturel (gazoducs).
des hydrocarbures liquides ou liquéfiés (oléoducs, pipelines), certains produits chimiques
(ethyléne, propyléne, etc.). Le département accueille des canalisations transportant des hy-
drocarbures et du gaz naturel La rupture de canalisation sulvie d'inflammation est extréme-
ment rare.

Quelles sont les mesures prises dans le département ?

Une réglementation sévére.
Afin de gérer au mieux ce risque, une réglementation sévére est en place depuis de nombreu-
ses années. Elle permet la mise en ceuvre d'actions de protection et de prévention.

Le transport par route est régi par le réglement européen ADR transposé par 'arrété francais
du 1er juin 2001 modifié. Le transport par vole ferrée est régl de la méme fagon par le régle-




ment intemational RID, transposé et complété
par l'arrété frangais du 5 juin 2001 modifié. Les
transports fluviaux nationaux et internationaux
du bassin du Rhin sont régis par le réglement
européen ADNR, transposé et complété par I'ar-
rété frangais du 5 décembre 2002 modifié.

Ces trois réglementations, trés semblables, com-
portent des dispositions sur les matériels, sur la
formation des intervenants, sur la signalisation
el la documentation & bord et sur les régles de
circulation (voir plus loin) et sur les obligations
des expéditeurs, transporteurs, chargeurs, em-
balleurs, remplisseurs ..

Le transport par canalisation fait I'objet,
depuis 2006, d'une réglementation uni-
que qui fixe les régles de conception,
de construction, d'exploitation et de sur-
veillance des ouvrages et qui permet d'in-
tégrer les zones de passage des canali-
sations dans les documents d'urbanisme
des communes traversées (afin de limiter
les risques en cas de travaux). Ces docu-
Rt ments sont consultables en mairie.

On retiendra principalement de cette récente réforme réglementaire :

- la mise en application de I'arrété ministériel « multifiuide » du 4 ao(t 2006 (JO du 15
septembre 2006) qui remplace les différents textes antérieurs,

- la mise en application de la circulaire interministérielle du méme jour en matiére
d'information des collectivités territoriales (porter 8 connaissance) sur les risques
présentés par les canalisations de transport et sur les mesures correspondantes a
prévoir de limitation de I'urbanisation environnante.

Des études de dangers ou de sécurité.

La législation impose a I'exploitant une étude de dangers (ou étude de sécurité pour les ca-
nalisations de transport qui doil étre fournie avant le 16 seplembre 2009), lorsque le sta-
tionnement. le chargement ou le déchargement de véhicules contenant des matiéres dange-
reuses, I'exploitation d'un ouvrage d'infrastructure de transport peuvent présenter de graves
dangers.

Des prescriptions sur les matériels.

Des prescriptions techniques sont imposées pour la construction des véhicules, des wagons
et des bateaux et pour la construction des emballages (citemes, grands récipients pour vrac,
petits emballages, etc.), avec des obligations de contrbles initiaux et périodiques des unités de
transport et de certains gros emballages (citernes, grands récipients pour vrac elc.).

De la signalisation, de la documentation a bord et du balisage.

Il doit y avoir & bord du train, du camion ou du bateau des docu-

ments décrivant la cargaison, ainsi que les risques genéres par les

matiéres transportées (consignes de sécurilé). En outre, les trans-

ports soumis a réglementation sont signalés, a I'exténieur, par des ‘
panneaux rectangulaires oranges (avec le numéro de la matiére

chimique transportée) et des plaques-étiquettes losanges avec dif-

férentes couleurs et différents pictogrammes indiquant s'il s’agit de

matiéres explosives, gazeuses, inflammables, toxiques, infectieuses, radioactives, corrosives,
etc.. A ces signalisations s'ajoutent parfois des cones ou des feux bleus pour les baleaux.

Un panneau orange rétroréfléchissant, rectangulaire (40x30 cm) placé & l'avant et &
'amiére ou sur les cotés de I'unité de transport. Cette plague indique en haut le code danger
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(permettant d'identifier le danger), et en bas le code matiére (permettant d'identifier la matiére
lransportée)

Dans le cas de vehicules/citernes/conteneurs citernes ou vrac le panneau suivant indique en
haut le code danger.

Dans la partie supéneure du panneau orange, un nombre
indique le ou les dangers présentés par la matiére. Le pre-
mier chiffre indique le danger principal, le deuxiéme el le
troisiéme indiquent un ou des dangers secondaires. S'il n'y
a pas de danger secondaire, le deuxiéme chiffre est un
zéro. Ainsi 36 se lira | 'inflammable, toxique'. Le redou-
blement d'un chiffre indique une intensification du danger.
Ainsi 33 se lira 'trés inflammable’»

Premier chiffre : Deuxiéme et troisiéme chiffres : -
Danger principal dangers subsidiaires

o] Absence de danger secondaire

1 Matiere axplosive

2 Gaz compnme

3 Lygqunde inflammable Inflammable

4 Solide inflammable

<] Mabére comburante ou peroxyde Comburant

() Mabére toxigue Toxique

7 Matére radioactive

8 Matiére corrosive Corrosf

9 Danger de réaction viclente ou spontanée Danger de réaction violente ou spomanée

L X Danger de réaction viclente au contact de l'eau ¥

Une plaque étiquette de danger en forme de lo-
sange annongant. sous forme de pictogramme, le type ‘ ’ ’ ’
de danger prépondérant de la matidre transportée. Ces % 4 A e

losanges sont fixés de chaque coté et a l'arriére du ve-
hicule,

Pour les canalisations de transport, un balisage au sol est
mis en place. Le balisage des canalisations souterraines
eslt posé a intervalles réguliers ainsi que de part el d'autre
des éléments spécifiques traversés : routes, autoroutes,
voies ferrées, cours d'eau, plans d'eau. Il permet de ma-
ténaliser la présence de la canalisation. Il permet éga-
lement, par les informations portées sur chaque balise,
d'alerter I'exploitant de la canalisation en cas de constat
d'accident ou de toute situation anormale.

Des régles de circulation.

Certaines restrictions de vitesse et d'utilisation du réseau
routier sont mises en place. En effet. les tunnels ou les
centres villes sont souvent interdits a la circulation des ca-
mions transportant des matiéres dangereuses. De méme,
certains transports routiers sont interdits les week-ends et
lors de grands départs en vacances.

De la formation pour les intervenants.
Le facteur humain étant I'une des principales causes
d'accident, les conducteurs de véhicules et les ‘experts’

LR Y
obligatoires & bord des bateaux transportant des mar-
chandises ou des matiéres dangereuses font I'objet de

wy

formations spécifiques agréées (connaissance des pro- T n

e —
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duits et des consignes de sécurité a
appliquer, conduite a tenir lors des
opérations de manutention) et d'une
mise a niveau tous les cing ans. Les
autres personnes intervenan! dans
le transport doivent aussi recevoir
une formation. De plus, toute entre-
prise qui charge, décharge, emballe
ou transporte des marchandises ou
des matiéres dangereuses, doit dis-
poser d'un conseiller a la sécurité.

La prise en compte dans
I'aménagement.

Pour prévenir tout accident lié & des
travaux de terrassement, les plans
de canalisations souterraines sont
pris en compte par les communes
traversées au travers d'un plan de
zonage déposé et consultable en

mairie et d'une inscription au document d'urbanisme de la commune. Un porter & connais-
sance plus précis sera organisé a l'issue de la remise des études de sécurité évoquées ci-
dessus. Dans I'attente, il convient d'étre attentif & tous projets de travaux ou d'aménagements

Graphies / MEDD-DPPR

Les causes principales des accidents

de transport de matiéres dangereuses

B Véhicule de ransport
I Ve pecsonng

Cause externg

effectués a proximité des canalisations existantes.

En outre, les exploitants de canalisation ont |'obligation de remettre a jour leurs plans de sur-
veillance et d'intervention (PSI) dans un délai de trois ans & compler du 16 septembre 2006.

De I'information et I'éducation sur les risques.

En complément du DDRM, le maire peut définir les modalités d'affichage du nsque transport
de marchandises ou de matiéres dangereuses et des consignes individuelles de sécurité.
L'éducation et la formation sur les risques passent par la formation des professionnels du béti-
ment, de immobilier, des notaires, des géométres, des maires, de I'éducation a la prévention
des rnisques majeurs, dans le cadre de I'eéducation a I'environnement pour un développement
durable, et de I'éducation a la sécurité civile,

Des systémes d'alerte et plans de secours.

Des systémes d'alerle et de nombreux plans de secours spécialisés ont été mis en ceuvre el
testés pour permettre aux services de secours d'intervenir sur des accidents liés a des trans-
ports de matiéres dangereuses. Le socle de ces plans est constitué par le plan de secours
TMD, et le plan de secours transport de matiéres radioactives (TMR). lls sont complétés par
divers plans qui peuvent élre mis en ceuvre en méme temps : plan de secours spécialisé
auloroutes, plan de secours spécialisé transport ferroviaire, plan de lutle contre les pollutions
accidentelles des eaux intérieures, etc.. Un plan d'intervention interdépartemental de la Seine
concemne la zone fluviale en aval de Rouen a pour objet une meilleure coordination des se-

cours, compte tenu de la complexité de |'organisation administrative du fieuve.

Enfin, un contrle régulier des différents moyens de transport des marchandises dangereuses

est effectué par les industriels, les forces de I'ordre et les services de I'Etat.

Que faire en cas d’accident de transport de marchandises

dangereuses ?
AVANT :

- Savoir identifier un convoi de marchandises dangereuses . les panneaux el les
pictogrammes apposés sur les unités de transport permettent d'identifier le ou les

risques genérés par la ou les marchandises transportées.

- Connaitre les risques et les consignes.
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PENDANT :
Si vous étes témoin d'un accident TMD

Protéger : pour éviter un sur-accident, baliser les lieux du sinistre avec une signalisation
appropriee, et faire éloigner les personnes & proximité. Ne pas fumer.

Donner I'alerte aux sapeurs-pomplers (18 ou 112), 4 la police ou la gendarmerie (17 ou
112) et, s'il s’agit d'une canalisation de transport, 4 I'exploitant dont le numéro d’appel 24h/24
figure sur les balises.

Dans le message d'alerte, préciser si possible :

- Le lieu exact (commune, nom de la voie, point kilométrique, etc.).

- Le moyen de transport (poids-lourd, canalisation, train, etc.).

- La présence ou non de victimes,

- La nature du sinistre : feu, explosion, fuite, déversement, écoulement, etc..
- Le cas échéant, le numeéro du produit et le code danger.

En cas de fuite de produit :
- Ne pas toucher ou entrer en contact avec le produit (en cas de contact : se laver et
si possible se changer)
- Quitter la zone de l'accident . s'éloigner si possible perpendiculairement a la
direction du vent pour éviter un possible nuage toxique.
- Rejoindre le batiment le plus proche et se confiner (les mesures a appliquer sont les
mémes que les consignes générales).

S'il y a des victimes, ne pas les déplacer, sauf en cas de péril imminent (incendie...) et s'éloi-
gner rapidement de la zone,

Dans tous les cas, se conformer aux consignes de sécunté diffusées par les services de
Secours.

APRES :
Si vous vous étes mis a I'abn, aérer le local 3 Ia fin de |'alerte diffusée par la radio.
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En cas de danger imminent ou d’accident, alerter les services de secours :
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e de I'Eure, direclion de |a sécurité :
n departementale de I'equipement :
ction regionale de l'equipement (DRE) : 02.32
D.RILR.E. ROUEN: 02.32.52.32.00
D.R.LR.E. groupe de subdivisions de I'Eure, ANGERVILLE-L A-CAMPA
GNE : 02.32.23.45.70
Mairie de votre domicile

Site intemn la dir

WwWw. eure equipement.gouv. fr

Site intemet de la direction régionale de I'équipement www.seine-mari-
time.equipement gouv.fr

Site intemet de la direction régionale de l'industrie et de la recherche de
Haute-Normandie : www.haute-normandie.drire.gouv.fr

Sita internet du ministére de Fécologie, du développement et de 'aména-
gement durables : www.prim.net

4 2004 - http://

Sapeurs pompiers : 18
Police, Gendarmerie : 17
SAMU : 15
Et partout en Europe : 112
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et abreviations

Comilés Locaux d'Informalion el de Concanation. Les CLIC ol pour
missan d'ameliorer |'information &4 |a concartabon des différants ac-
leurs sur ks rsques technologigues et de débaltre des moyens de
prévane el de radure Bs risgQUes. Bur les programmas dactions oes
respansables das activites a longne du nsque et linfarmation du
public &n cas daccdenl

Document Dépariemental des Reques Majeurs. Le dossier deparie-
menial 0es risques majeurs, raalisé par ke prated, regroupe lee princ-
pales infarmations sur les nisgues majeurs naturels et tachnolpgkgues
ou dépariernel

Dossier d'infarmation Cammunal sur les Risques Majeurs
Documeant, résdisé pa e maine, & parr tos eameans frarsmis par le
prafet enrichis des mesures de preventon, de protection et de sau-
vegirte Gui Buraient &id prises par lg commmune. |l est condulable
BN Maira

Diraction ré@onaie oa 'enmeron namsnt

Diraclion régionale de lndustne, de |a recherche el de Tanvirorne-
ment

Gestion Automatigue Locale dAlre - Sysieme sléphonique qui
transmat aux maires une alerte depus a prefecture. La transmssion
permal dinformer Irés rapidemeant lous les maires du ddpanement.

Informabon des Acquérours et Locatares. Toule transaction immo-
bilere, wanie ou location, intéressant les tiens immobilars sllués
dans une zone couverie par un plan ce prévention des nsgues, doil
s'accompagne: dune information sur lexislence de oS risques 4
I'aiendon des acqueraurs &t des locataires

installations classaes pour B protecton de Tenvironnement

Organisalion o |a Réporse de SEcurdé Civile. Le plan ORSEC dé-
paremental @st conNGu powr mobfiser &t coordonner, 5ous [Rutonsg
unigue du predet, tous les acleurs de la sécurilé cndle su-deld du
nivaau de réponse courant ou quoticen 08s services, en cas d'ac-
cidant

Ptan Communal de Sauvegarde

PFlan Local d'Urbanisme | document durbanisme insbbué per la Iol
«Sclidante et renauvelement urbains (loi S.R.U.) du 12 décembra
2000. ¥ se subsbilue au PO.S.

Ptan d' Opération Interne. Plan élaboré &l mes en aeuvre par lindus-
triel expioitant une instalation classae présentant des risques par-
culiers, par la natune de ses aclivieés. pour les populations avoisinan-
tas &l pour l'ermwonnement. Le PO 26 limie donc 4 ka8 gestion ¢ un
sinisire intame & |'établissement et n'ayant pas 08 rEPErcUSSION SUr
les populations homs du sie.

Plan d'Occupaton des Sois | document dumanisme fixant les re-
ples doccupabon des scls sur la commune. Le P.O.S. est dlaboré 4
I'mitiabve et sous la respansabiles des maires. § ast remplace par ka
Plan Local d'Wrbanesme (P.L U ) depuis |a loi aSolidarité et renouved
lement urbeine (ol S R U ) du 13 décembre 2000
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PP

PPRI

PPRN

PPRT

P55

RNA

SDIs

SEVESO

Unsc

TMR

Dotument Dépariementel des

et abreviations

Plan Particuder dinterventon Plan d'urgence définissant, en cas
d'accicent grave, dans une installaton SEVESO, les modalsés de
fNintervention ef des secours en vue de a protection des persannes.
des biens el de Fenvironnement Dans le cas 0'un ddclenchamant
du PP, c'est e préfet du dépanement gui dinge les operations de
secours, |l est alors le décdeur de l'ersamble des meswes 4 prendre
pour assurer |3 protecton oe la population &t paur 1a lutle contre e
snistre. Le drecieur du site reste cepandant le drecieur des opéra-
fions g secours iMermas au site

Plan de Préventon des Risgues Inondalion. Oulil réglementaire créé
par ie code de Tenvironnement dastng a bmiter les conséquences
des risgues dinondation dans les secieurs urbanesés Le PPRI a pour
obecll 08 réduire Bs nsques an fant les ragles redathves & I'occupa-
tion des sois at a la construction des fiturs biens.

Plan ge Preventan des Reques Naturels, Le plan de présanton des
risgues naturels s inscrit dans une politigue plobaie de prévention des
risgues dont d est Toull priviegie Son objet est de calmiter les zones
expaseas direciement ou indreciement a un risgue et d'y reglemen.
fer 'ublisabion des sols,

Plan de Prévention des Risques Technologigues. Le plan de préven.
tion des riequas technologiques a pour but de rdeorber les siuations
difficiles en matiere d'urbanisme héntées du passé el mieux encadrer
Turbanssalion fulure

Plan de Secours Spécialisé. Le PSS est un pian durgence prescnt
parle préfatl 1 ast desting & Taire face & un acoident sans locaksation
predaterminee. Ul existe dos PSS ransport de matieres dangereuses.
nondalions, auloroules, elc.

Reéseau National d Alene. Le RNA, sl conslilue d environ 4500 sire-
nes dispersdes sur 'ensemble du territoire matropolitein. |l 8 pour but
d'alerter directement |la populatan en cas de danger immediat. Les
essan de sinknes du reeau national d alarie se déroulen le premier
marcred| o8 chague mos. 38 micd

Sevvice départemeantal dincands el t8 secowrs

La petite vile da SEVESO en Ralie a &1é viclime @'une pollulion ndus-
trmlie grave an 1976, Les dinactives SEVESO ont été élaborées aprés
oetle catasirophe par ['Union Européenne pour faciiter limformation
du puUbliC et sécurniges las usines.

Unilé dinstruction el dimervention de la sdcurité civile. Unilés de ren-
fort naticnal pouvant Intarvarsr 60 complémen des sapaurs-pompesars
locaux, ou & ['étranger lars de catastrophes.

Transport de marchandses cangerEUSEs

Transport de matiénes radoactives

Rizgues Muieurs
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Droit a l'information sur les risques majeurs

* Article L125-2 du Code de IEnvironnemenl.

* Decret 50-918 oy 11 octobre 19390 modifie k& 9 juin 2004

* Décred 84614 du 13 juilet 1994 sur les prescriplions powr les lemains de campng,

= Arrale du B téwrier 2005 relsti! & TaMchage (sbrogeant celu du 23 mai 2003) et modale
d'affiche.

* Loi 2003-699 du 30 juikel 2003 relalive & & préventon oes reques lechnologigues el
nafureds

* Décret 2005-134 ou 15 févner 2005 relatif & I'nformaton des acquéreurs et locataires,

* Décret 2005-233 du 14 mars 2005 el amé relatil aux repéres de crues,

+ Decret 2004-4 du 4 jarvar 2005 relatif aux schemas de preventon des nsgues naturels

Maitrise des risques naturels

+ Code de ubansme

* Code de |'ervronnement (articles L561 4 L565) - #x loi n” 85-101 du 2 $éyrier 19085 relative
8u renforcement de la prodacton de I'eavironnemeant

+ Décret n® 951089 du § pctabre 1995 relatd aux plans do preventan des rsques naturels
prévigibles

Maitrise des risques technologiques

* Titre premeer du livre 5 du code de 'eavironnement relati] aux nisialistiors classées pour la
protecton de Fenvironnement

« Diractive $682/CE du 9 déooembre 1996 appelée 'SEVESOD 2 transposée en oroa frangais
par le code de lervronnament el e lexies pris powr son application, &n particulier Tarisd
mirestaral du 10 mal 2000 relabf a |3 préevenbon des acodents mawurs dans caraings
calégones d'instalialions classées pour ka protection de 'envirannement

= Dacrat du 21 septembre 1977 modifie prs pour I'spplicabon de 18 ol n* T6-663 du 19 juiet
18976

* Décred 0™ 94-484 du 9 juin 1894 pre pour Napplication de & loi du 19 juillel 1876 relative sux
nsilanns classaes pour 13 protechon oa Fenvironnement ef du bitre 1ar de la lon n* 64-1425
du 16 décembre 1964 relalive au régime et & & répartition des eaux el a |a lilte contre leur
polution et modifient le dvre IV du coge de 'urbanisme

+ décret du 8 ma: 1988 redatif a I'élaborabon des plans d'urgence

» Crculaire du 30 cécembes 1891 relative & I'arliculation antre le plan d'opéralion inleme el les
plans durgenca visant les instalations classaes

« Arréié el ciroulaire du 28 jarmier 1893 fixant les régles techniques de lnformation préventive
des personnes suscepiibles d'atre affectéas par un Bccicent survenant dans une instaliation
saumise a la pslation des établissements classes.

= Arrélé du 1er décambre 1884 prs en application du décrel n® 92-097 du 5 septembre 19682
reladf aux plans parbicubars d'mierventian concemant certans aménagements hydraulkques

Textes specifigues «campings

= Lo du 8 janvier 1983 swr 18 protection et i3 mise en valewr des paysages e modifiant
certanes dispos#ons kgislabves en mabére d enguétes publiques

+ Décret du 13 jullet 1994 relalil sux prescriplions permetan! & assurer |8 sécurité das
OCCUpAaNts 0as larrans de camping @ de stationnemant oas CAravanas SOUmIs & un rneque

natunel cu technologque prévesible

» Circulaire mnistécielle du 23 fewier 1983 sur I'nformation préventive et i3 sacurilé ces
occupants des ferrains amenages pour faccued du campng et du caravaning au regard des
ABQUES MAajeurs.

+ Croudare inermmistérielle ou & fevnar 1985 relative aux mesures praventives de securié
dans les campings soumis & un risgue naturel ou lechnologigue prévisitle.

Securite Civile

*+ Loi 2004811 du 13 aolt 2004 de modemisation de la Securss Civike.

* Décred 1™ 2005-1156 du 13 seplembre 2005 relat au plan communal de sauvagarde
* Decred n* 2006-1157 du 13 septembre 2005 relatd au plan ORSEC

* Décret n” 2005-1158 du 13 septembre 2005 relatd au plan parliculier dimervention.

partemental dey Risaues Muieurs




en cas d accigdent

»rotegei

Avart toute chose, il faut veiller 3 la protection de |z ou des victimes, c'est-a-dire essayer au
maxmum de supprimer les dangers potentiels : par exemple, s'écarter d'un feu en mettant de la
distance par rapport 3 celui-ci, ou bien proceder & un balisage afin d'éviter un esur-accidents

¢

| Fag L

4 N F A
Avec votre portable, ou depuis une ligne fixe, 24 heures sur 24, 7 Jours sur 7, composez e :
15 5AMU
le 112 partout en France et en Eurcpe ou 17 : Police, Gendarmerie

18 : Sapeurs pompiers

Le message d'alerte doit étre aussi précis que possible. || ne faut jamais oublier que le service de
secours n'a absolument aucune idee de ce qui se passe prés de vous. Les moyens de secours gui
seront envoyes dependent donc de ce gue vous allez dire. Pour se faire entendre, il est important
de parler clairement et calmement.

Identifiez-vous . Donnez votre nom, et le numéro de télephone d'ou vous appelez. Ce dernier per-
mettra aux secours d authenter I'appel et de vous rappeler si nécessaire.

Expliquez ol vous éles et comment accéder au lleu de I'scddent. Donnez I'adresse precse de 'endroit
ou vous vous trouvez. Si vous vous trouvez dans un immeuble, précisez comment on peut acceder
in* de |z porte, étage, code de l'interphone s'il y en a un a 'entree . ) Surtout, n'oubliez pas de
preciser la commune ou vous vous trouvesz |

Donnez la nature de Maccddent. Expliquez <'il s'agit d’un accident domestique, de Is circulation, un
malaise sur |a voie publique, une personne malade chez vous... Décrivez précisément ce qui s'est
passé. Precisez egalement s'il y 3 des risques persistants (un nsque d'effondrement, d'incendie,
d’'explosion, de collision, etc.).

Précisaz le nombre et I'état apparent des victimes . indiquez le nombre des victimes, leur sexe et 3ge
approximatif, leur état apparent (inconscient, parle, saigne, bouge, respire..), leur pesition {de-
bout, assis, couché sur le ventre ou sur le dos, allongé sur le cdt&, bloqué. ), les gestes effectués
et les mesures prises par vous-méme ou par d'autres personnes presentes.

Répondez le plus précdsément possible & toutes les questions posées par les opérateurs qui sont des
professionnels formes au traitement des alertes.

Ne raccrochez pas ke premier . Attendez les instructions du service de secours.

b Secourir

5i vous connassez les gestes de premier secours, appliquez-les. Sivous ne les connaissez pas, ne
touchez pas aux victimes, sauf pour les préserver d'un danger plus grave [une personne incons-
oente bloguée dans une voiture en feu, ou allongée sur la chaussee).

ARention aux fouszes alertes :




